Betenkelig at Skuld tar grep om erstatningsoppgjoret

Mindre enn to dogn etter ulykken presenterte Assuranceforeningen Skuld'hovedlin_]'ene for et
crstatningsoppgjer med de skadelidte etter den ufattelig triste Sleipner-ulykken. Reisegods skal
kompenseres med kr. 12.000.- uten dokumentasjon, ytterligere kompensasjon gis mot dokumentasjon.

Skuld bor na besinne seg 1 forseket pa 4 ta grep om det kommende erstatningsoppgjoret, for de
overlevende og etterlatte har kommet seg over det forste sjokket. Det gikk katastrofealarm hos Skuld
bare en time etter at katastrofen var et faktum. De skadelidte har ingen mulighet til 4 vaere operative
med sine felles interesser pa tilsvarende korte tid.

Uansett hvordan man tilnarmer seg de voldsomme folelsenc i Sleipner-saken, ma man erkjenne at i det
kommende oppgjeret vil Assuranceforeningen Skuld og de skadelidte vacre motparter. Dette er legitimt,
men Skuld bor synliggjore denne realiteten bedre i de utspill som na plasseres i mediene.

Internasjonale avtaler begrenser kompensasjonen til skadclidte ved sjoulykker, I motsetning tl
konvensjoner for sikkerhet, hvor man har minimumskrav, velger sjofartsnasjonene altsa 4 fastsctte
maksimmnsreguleringer nar det gjelder skadelidtes interesser. Norge er et hoykostland. Internasjonale
standarder ber derfor ikke uten videre defineres som ovre grense for et oppgjer ctter Sleipner-ulykken.
Ingen juridisk naturlov hindrer partene etter Sleipner-ulykken 4 avtale et oppgjer som vil komme de
skadelidte bedre til gode enn det Skuld har lagt opp til i mediene.

I Norge har Justisdepartementet, Sjelovkomiteen og Stortinget begrenset de muligheter skadelidte har il
a forfolge rederict juridisk for eventuelt ansvar utover den ansvarsdekning som er avgrenset i
ansvarsforsikringen ( P & I ). Dette er meget uheldig, men forhindrer ikke at Skuld og de skadelidtc kan

o

bli enige om en avtale som dekker inn de svakheter de folkevalgte ikke har vacrt villige til & rette opp.

kunne innhente en oversikt over det juridiske landskapet som man befinner seg 1, med uavhengig Juridisk
radgivning, for derctter 4 melde gruppens posisjoner i reclle forhandlinger med motparten.

Avtalene som ble inngdtt med Skuld etter bade Scandinavian Star og Estonia, hadde flere elementer som
brot lovens bestemmelser om begrensning. Riktignok ble disse avtalene inngatt pa et tidspunkt da
belopene for ansvarsbegrensning hadde statt stille gjennom mange ar. Disse belepene er na hevet, De
gjennomslag som Scandinavian Star-oppgjerct gjorde i ansvarsbegrensningen, ma gjeres kjent for de
skadelidte ctter Sleipner. Vi peker pa elementer som:

®  Den ovre rammen for erstatning for hver skadelidte kan settes heyere enn lovens grense.

*  Avtalen kan i tillegg til & fastsette felles kompensasjon for alle skadelidte i samme skadekategori
ogsa apne for individuell kompensasjon basert pa cksempelvis forsergertap cller pavisning ay
fysisk/psykisk senskade hos overlevende og etterlatte,

° Skuld kan fravike krav om at cthvert okonomisk tap ma dokumenteres. Dette kan eksempelvis
gjelde for voksne ctterlatte/overlevende som har mistet barn.

® Avtalen kan fastsli at kompensasjon ikke skal samordnes med trygdeytelser eller andre
forsikringsutbetalinger.

 Avtalen kan definere hvem som or skadelidte bredt, slik at eksempelvis ogsa sesken ay omkomne
blir omfattet av avtalen.




Med bakgrunn i flere store skipskatastrofer i skandinaviske farvann de senere ar, kan det vare en fordel
for de Sleipner-skadelidte 4 ta posisjon med bakgrunn i elementer etter disse ulykkene, slik at
ansvarsbegrensningene kan brytes i storst mulig utstrekning, til gavn for de overlevende og etterlatte..

Norske myndigheter har allerede intervenert i forholdet mellom skadelidte og redere, ved at man
internasjonalt har ivarctatt naeringens enske om lovregulert ansvarsbegrensning - og ytterligere
forsterket rederiets rettsvern i norsk sjolov. Det er derfor relevant & hape at norske myndigheter ved
naringsminister Lars Sponheim, statsminister Kjell Magne Bondevik og justisminister Odd-Einar
Dorum kan uttrykke offentlig at det vil vaere positivt om de skadelidtes interesser etter Sleipner-ulykken
kan ivaretas utover Athenkonvensjonen og den norske sjelovens begrensninger.

Det er av betydning, ikke bare for de skadelidte, dersom lovens ansvarsbegrensninger kan brytes i det
kommende oppgjerct ctter Sleipner-ulykken. For fremtiden vil det ha positiv betydning for sikkerheten
dersom skadelidte etter sjoulykker kan oppna full kompensasjon for alle reelle okonomiske tap.
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